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® Kraftstoffbehafter 

© Kraftatoffbehalter fur ein Kraftfiahrzeug mit einer bus 
Kunststoff insbesondere im Spritzgu&verfahreh geferb'g- 
ten Wandung, wobei die Wandung zumindest zwei uber- 
einander angeordnato Schalen aufweist und da(5 der 
Kraftatoffbehalter Mittel zum Entfernen von in einem 
Spalt zwischen den Schalen vorhandenen Kraftstoff- 
dampfan hat dadurch gekennzefchnet, dafi die Mittel (26) 
von mindestens einer Wandung (2, 21) beabstandet ango- 
ordnetsind. 
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Bescfareibung 



Die Erfindung betrifft einen Krafts toffbeh&ltcr fllr ein 
Kraftfahrzeug mit einer aus Kunststoff insbesondere im 
SpritzguBverfahren gefertigten Wandung, 5 

Solche Kraftstoffbehalter werden in heutigen Kraftfahr- 
zeugen haufig eingesetzt und sind danut bckannL Hicrbci ist 
der Kraftstoffbehalter meist aus mehreren im SpritzguBver- 
fahren gefertigten Iteilen zusammengesetzt Durch die Ferti- 
gung dfis KraftstoffbehMlters im SpritzguBvcrfahrcn lassen L0 
sich sefar einfacb komplizierte Formen herstellen oder Ein- 
bauten einsetzea Weiterhin gestaltet sich hierdurch der 
Kraftstoffbehalter sehr kostengiinstig. 

Nachteilig bei Kraftstoffbehaltein aus Kunststoff ist, dafi 
Kraftstoflti&mpfe durch dessen Wandung difrnndieren k&n~ 15 
nen. Dies fuhrt zu einer unnotigen Belastung der Umwelt 
mit Kraftstoffdampfen. 

Hierzu ist ein lank fiir Kraftf ahrzeuge mit einer HiiUe, die 
den lank umgibt, bekannt (DE41 42 016 Al). Die HUlle 
tragt auf ihrer dem lank zugewandten Seite Absorberteil- 20 
chen, die unter anderem als Abstandshalter fiir die HUlle 
dienen. Aufgrund der geringen Dicke dieser Schicht ist de- 
ren Adsorptionsvermogen gering und macht ein regelm&Bi- 
ges Spulen der Schicht notwendig. Dieses Spulen ist jedoch 
infolge des hohen Stromungswiderstands der Schicht sehr 25 
langwierig. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Kraft- 
stoffbehalter der eingangs genannten Art so zu gestalten, 
dafi er bes coders kostengiinstig herstellbar ist und daB mflg- 
lichst wenig Xrafetofi^impfe durch dessen Wandung in die 30 
Umwelt geiangen konnen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Wandung zumindest zwei ubereinander angeordnete 
Schalen anfweist und daB der Kraftstoffbehalter Mattel zum 
EntfernenvoninememSpaltzwischendenSchalen vorhan- 35 
denen Kraftstoffdampfen hat und die Mittel von mindestens 
einer Wandung beabstandet angeordnet sind. 

Durch diese Gestaltung hat der KraftstoHbehalter eine 
Doppelwandung, durch die eine unmitteibare Diffusion der 
Kntftstoffdampfe verhindert wird Die KraftstofEdampfe, 40 
die die innere Schale passieit haben, sammeln sich zunSchst 
in dem Spalt zwischen den Wandungen. Eine weitere Difru- 
sion durch die zweite Wandung wird durch die Mittel zum 
Entfemcn der Kraftstoffilampfe verhindert Hierdurch ge- 
iangen nahezu keine Kraftstoffdampfe in die Umwelt 45 

Die Mittel zum Entfernen der Kraftstofra^mpfe gestalten 
sich gem&B einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
besonders kostengtlnstig, wenn sie ein zwischen den beiden 
Schalen angeordnetes, Kraftstoffdampfe aufnehmendes Fil- 
terelernent aufweisen. Rn weiterer \brteil dieser Gestaltung 50 
besteht darin, daB Gerfiusche aus dem Kraftstoffbehalter von 



dem Filterelement gedSmprt werden. 

Die Mittel zum Entfernen der Kraftstofrcltapfe verhin- 
dern gemaB einer anderen vorteilhaften WeitexbiMung der 
Ertlndimg dauerhaft ein Entweicheo von Kraftstoffdarnpren, S5 
wenn sie eine an der fiuBeren Schale angeordnete EinlaBSff- 
nung und eine AuslaBofrnung fur Sptilluft haben. Die SpUl- 
luft kann hierbei wahlweise alleine oder zusamrnen nrit dem 
zwischen den Schalen angeordneten Filterelement zur Ent- 
femung der Kraftstoffdampfe vorgesehen sein. In letzterem so 
Fall wird das Filterelement durch die Spulluft gereinigL 
Durch diese Gestaltung ist eine standige Durchstrdmung des 
Spaltes zwischen den Schalen nrit SpUUuft nicht erfarder- 
licrL Die Durchstromung kann beispielsweise in vorgesehe- 
nen Zeitintervallen erfolgen. 65 

Ein unbeabsichtigtes Entweichen von mit Kraftstoff- 
dampfen belasteter SpiiUuft aus dem Spall zwischen den 



Schalen l§Bt sich gemSB einer anderen vorteilhaften Weiter- 



bildung der Erfindung vermeiden, wenn die EinlaBafmung 
und die AuslaBoffnung jeweils von einem Ventil verschlieB- 
bar sind 

Die Kraftstoffdampfe lassen sich gemaB einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung nrit der Spulluft 
beseitigen, wenn im Bereich der AuslaBflfmung ein An- 
schluB fur eine zu einer Brennlaaftmaschine des Kraftfahr- 
zeuges fuhrende Leitung angeordnet ist. Hierdurch wird die 
Spulluft derBiennkraftmaschine zugefuhrt. Die Kraftstoff- 
darnpfe werden anschliefiend verbrannt 

Der erhndunpgemaBe Kraftstoffbehalter laBt sich beson- 
ders kostengunstig fertigen, wenn die Mittel zum Entfernen 
der Kraftstoffdampfe ein an der AuslaBoffaung angeordne- 
tes Filterelement aufweisen, Ein weiterer \brteil dieser Ge- 
staltung besteht darin, daB sich der Filter von den Qhrigen 
Bereichen des Kraftstoffbehalters einfach trennen M£t. Dies 
fiihrt zu einer besonders einfachen Recycelbarkeit des erfin- 
dungsgemMBen Kraftstoffbehalters. 

Die KrarMoffdarripre werden besonders zuverlfissig ent- 
femt, wenn das Filterelement Aktivkohle enthSlt 

Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten des er- 
tlndungsgemSBen Kraftstoffbehalters tragt es bei, wenn die 
Abstandhalter einteilig mit einer der Schalen gefertigt sind. 
Die Abstandhalter lassen sich sehr einfach einteilig nrit ei- 
ner der Schalen im SpritzguBverfahren fertigen. Anschlie- 
fiend konnen die Schalen sehr einfach zusamrnengesetzt 
werden. 

Die Schalen lassen sich gemSB einer anderen vorteilhaf- 
ten Weiterbildung der Erfindung in kostengunstigen, einfach 
aufgebauten SpritzguBformen fertigen, wenn die Abstand- 
halter als gitterartiges Einlegeteil gestaltet sind 

Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten des er- 
findungsgemaBen KraftstoSbehalters tragt es bei, wenn das 
zwischen den Schalen angeordnete Filterelement nrit den 
Abstandhaltern eine bauliche Einheit bildet, 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinaps sind zwei 
davon in der Zeichnung dargestellt und werden nachfblgend 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig* 1 eine schematische Darstellung eines erfindungsge- 
maBen Kraftstoffbehalters im Langsschnitt, 

fig. 2 einen Ibilbereich einer Wandung einer weiteren 
Ausfuhrungsform des erfindungsgemSBen Kraftstoffbehal- 
ters. 

Die Jig, 1 zeigt einen eimidungsgemaBen Kraftstoffbe- 
halter 1 fur ein Kraftfahrzeug mit einer aus Kunststoff im 
SpritzguBverfahren gefertigten Wandung 2. Der Kraftstoff- 
behalter 1 setzt sich aus einem oberen Teil 3 und einem un- 
teren leil 4 zusamrnen. Die Ibile 3, 4 weisen jeweils zwei 
UbereinandBr angeordnete, mittels Abstandhalter 5, 6 von- 
einander beabstandete Schalen 7-10 auf. Hierdurch befindet 
sich zwischen den Schalen 7-10 der beiden leile 3 f 4 je- 
weils ein Spalt U, 12. Das untere leil 4 ist einteilig mit ei- 
nem Schwalltopf 13 gefertigt. Die auBere Schale 7 des obe- 
ren Teils 3 hat eine EinlafiorTnung 14 und eine AuslaBSff- 
nung 15 fur Sptilluft. Die EinMQf&ung 14 ist von einem 
Ventil 16 mit einer Membran verschlieBban Vbr der AuslaB- 
ofrnung 15 ist ein Gehfiuse 17 nrit einem Klterelement 18 
und einem RiickschlagYentil 19 angeordnet. An dem Go 
hSuse 17 ist eine zu einer nicht dargestellten Brennkrafrma- 
schine des Kraftf ahrzeuges fUhrende Leitung 20 angeschlos- 
sen. Spulluft, die durch dieEinlaBofrnung 14 in den Spalt 11 
zwischen den Schalen 7, 8 einstrtimt, gelangt liber das Fil- 
terelement 18 zu der Brennkraftrnaschine. Deshalb konnen 
keinc Kraftstoffdfimpfe durch die Wandung 2 olffundieren 
und in die Umwelt geiangen. 

Der Spalt 12 zwischen den Schalen 9, 10 des unteren leils 
4 konnte beispielsweise mit dem Spalt U zwischen den 
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Schalen 7, 8 des oberen Teils 3 vertundeo sein oder eine ei- 
gene, nicht dargestellte Verbindung mit der Brennkraftma- 
schine aufweisea Die Abstandhalter 5, 6 sind wahlwcisc als 
Einkgetcile oder ehiteilig mit ciner dcr Schalen 7- 10 gefer- 
tigt Das Rlterekment 18 kann beispielsweise als Aktivkoh- 
lefilter gestaltet sein. 

Die Hg. 2 zeigt einen leilbereich einer Wandung 21 einer 
weiteren AusfDhningsform des erfindupgsgemaBen Kraft- 
stoffbehalters. Die Wandung 21 hat eine auBere Schale 22 
und eine innexe Schale 23, zwischen denen sich ein von Ab- 
standhaltem 24 eingestellter Spalt 25 befindet Die Abstand- 
halter 24 durchdringen ein mattenfQrmiges Rlterelement 26. 
Das Rlterelement 26 und die Abstandhalter 24 sind hieibei 
als Einlegeteil gestaltet Das Filterelernent 26 ist von den 
beiden Schalen 22, 23 beabstandet, so dafi zur Reinigung 15 
Spulluft an dem Rlterelement 26 entlangstreichen kann. 

Patentanspriiche 

L Kraftsto ffbehalter fllr ein Kraftfahrzeug mit einer 20 
aus Kunststoff insbesondere im Spritzguflverfahren ge- 
fertigten Wandung, wobei die Wandung zurnindest 
zwei Qbereinander angeordnete Schalen aufweist und 
dafi der Kraftstoffbehalter Miuel zurn Entfernen von in 
einem Spalt zwischen den Schalen vorhandenen Kraft- 25 
staff darnpfen hat, dadarch gekennzeichnet, daB die 
Mittel (26) von mindestcns einer Wandung (2, 21) be- 
abstandet angeordnet sind. 

Z Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel zum Entfernen der Kraft- 
stoffdarnpfe ein zwischen den beiden Schalen (22, 23) 
angeordnetes, Kraftstoffdampfe au&ehmendes Hltex- 
element (26) aufweisea 

3. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch . 
gekennzeichnet, daB die Mittel zum Entfernen der 35 
Kraftstoffdtarrfe eine an der BuBeren Schale (7) ange- 
ordnete EinlaBofmung (14) und eine AuslaBQffhung 
(15) fur Spulluft haben. 

4 Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
die Einlafioffimng (14) und die AuslaBatrnung (15) je- 
weils von einem Ventil (16, 19) verschlieBbar sind 

5. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Bereich der AuslaBofrnung (15) ein AnschluB fur 45 
eine zu einer Brermkraftrnaschine des Kraftfahrzeuges 
fuhrende Leitung (20) angeordnet ist. 

6. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Mittel zum Entfernen der Kraftstoffdampfe ein an 50 
der AuslaBCfrnung (15) angeordnetes Rlterelement 
(18) aufweisen. 

7. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Rlterelement (18, 26) Aktivkohle enthalt 

8. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abstandhalter (5, 6) einteilig mit einer der Schalen 
(7- 10) gefertigt sind. 

9. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abstandhalter (24) als gitterartiges Einlegeteil ge- 
staltet sind. 

10. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafi 65 
das zwischen den Schalen (22, 23) angeordnete Pilter- 
element (26) mit den Abstandhaltern (24) eine bauliche 
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